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INTRODUCERE

INTERSECTIA DIVERGENTA - se aplica preponderent la imbunatatirea capacitatii
de circulatie a Nodurile Rutiere existente.

In SUA se aplica de aproximativ 15 ani si este utilizata in zona nodurilor rutiere
dintre autostrazi (Noduri tip Diamond), pentru ca prezinta o capacitate de
circulatie mare dar cel mai important permit volume mari de trafic prin
intersectie pe relatiile (virajelor) de stanga.

Acest tip de amenajare a intersectiilor sunt amplasate cu precadere in zonele
urbane si periurbane.



LOCATII UNDE A FOST IMPLEMENTATA

In noiembrie 2020, acest tip de amenajare a intersectiilor este dat in folosinta in
135 de locatii, in tari din intreaga lume, dupa cum urmeaza:

2 in Canada

1 in Danemarca din 17 septembrie 2017

2 in Franta, construite in anii 1970

3 in Malaezia

2 in Arabia Saudita

2 in Africa de Sud

1 in Emiratele Arabe Unite

123 in Statele Unite ale Americii, cu inca 29 in constructie
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INTERSECTIE PE D182 — NOD RUTIER PE Al13 — VERSAILLES, FRANTA




INTERSECTIE PE TSA 52 — ODENSE, DANEMARCA
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AVANTAJELE AMENAJARII INTERSECTIILOR IN VARIANTA DIVERGENTA

INTERSECTIA DIVERGENTA - este o intersectie semaforizatd care prin modul de
geometrizare si canalizare a fluxurilor de circulatie:

» reduce numarul de puncte de conflict crescand siguranta circulatie (scad
numarul punctelor de conflict de la aproximativ 26 la aproximativ 14. Punctele
de conflict scad cu aprox 50%);

> creste eficienta intersectiei la nivel de capacitate prin scaderea timpilor de
evacuare, zonele de intersectie a fluxurilor realizandu-se pe suprafete
restranse (timpi de evacuare mici, respectiv timp de galben redus);

> poate cel mai important, permite reducerea numarului de faze semaforice la
doar 2 faze;

» prezinta o capacitate de circulatie ridicata cu permiterea unor volume mari de
trafic pentru virajele de stanga. Practic virajele de stanga nu mai necesita o
faza semaforica separata, acestea realizandu-se odata cu faza de inainte.
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AMENAJARE INTERSECTIE CLASICA AMENAJARE INTERSECTIE DIVERGENTA



MOD DE FUNCTIONARE INTERSECTIE DIVERGENTA

Zona de “impletie” a fluxurilor controlata
printr-un semaforin doua faze




STUDIU DE CAZ - AMENAJARE INTERSECTIE IN VARIANTA DIVERGENTA

Amenajare intersectiilor in varianta divergenta nu este reglementata in Romania,
in cadrul unor normative sau stasuri si drept urmare acest studiu de caz a fost
realizat avand la baza manualul de amenajare a intersectiilor divergente din SUA.

O intersectiei pentru care se preteaza acest tip de amenajare este nodul rutier
dintre DNCB si DN7, in dreptul localitatii Chitila.

Datorita numarului mare de vehicule ce vireaza la stanga, la ore de varf aceasta
intersectie functioneaza la nivel de serviciu F, creand cozi considerabile si
blocaje pe DN7.



INTERSECTIE DNCB CU DN7 — Situatia Actuala

- / :
& e
\ /

: gy

CESTRIN

Y

NG |
b Spre BUCURESTI




STUDIU DE CAZ - PROPUNERE GEOMETRIE
AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARIANTA DIVERGENTA
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STUDIU DE CAZ - PROPUNERE FAZE SEMAFORICE
AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARIANTA DIVERGENTA
FAZA SEMAFORICA 1
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cu verde - directii cu semafor verde

cu portocaliu directii cu semafor galben intermitent

cu romb rosu - semafor culoarea rosie

ciclu semaforic Tn doua faze. Ciclu semaforic de 100 de secunde.
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STUDIU DE CAZ - PROPUNERE FAZE SEMAFORICE
AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARIANTA DIVERGENTA
FAZA SEMAFORICA 11
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cu verde - directii cu semafor verde

cu portocaliu directii cu semafor galben intermitent

cu romb rosu - semafor culoarea rosie

ciclu semaforic Tn doua faze. Ciclu semaforic de 100 de secunde.
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STUDIU DE CAZ —- VEDERE DE SUS
AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARIANTA DIVERGENTA
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STUDIU DE CAZ - VEDERE 3D
AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARTANTA DIVERGENTA

Vedere Bucuresti spre Chitila



STUDIU DE CAZ - VEDERE 3D
AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARIANTA DIVERGENTA
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Vedere Chitila spre Bucuresti




STUDIU DE CAZ AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7

IN VARIANTA DIVERGENTA - SIMULARE IN VISSIM CESTRIN




STUDIU DE CAZ AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
iN VARIANTA DIVERGENTA

INDICATORI DE PERFORMANTA COMPARATIVI CESTRIN

GIRATORIU-INTERSECTIE DIVERGENTA

Lungime

. . Directie Lungime X. NdS Intarzieri Intarzieri . Viteza
Interval (s) Relatie intersectie coada . Opriri  Cerere .
mers ™) coada (LOS) veh. (s) opriri (s) medie
(m)

3600-7200 [Nod DN7-DNCB (Giratoriu)
3600-7200 [Nod DN7-DNCB (Intersectie Divergenta) Total 42 516 4347 LOS_C 30.25 19.46| 0.8 6633 34.62




CONCLUZII STUDIU DE CAZ AMENAJARE INTERSECTIE DNCB CU DN7
IN VARIANTA DIVERGENTA

Amenajare intersectiei in varianta divergenta aduce urmatoarele avantaje:

> creste capacitatea de circulatie a intersectiei cu pana la 30%;

> prin largirea bretelei dinspre DNCB spre Bucuresti (Sens A1-DN 1A) capacitatea
de circulatie a intersectiei mai poate fi imbunatatita;

> creste viteza medie de deplasare prin intersectie cu aproximativ 29%,
respectiv cu 10km/h;

» reducerea timpilor de intarziere medii cu aproximativ = 55%,
de la 67.07 s la 30.25 s;

» avem o imbunatatire a nivelului de serviciu si o scadere semnificativa a cozilor
de masini in asteptare. Nivelul de serviciu este adus de la F la C.




Va multumim pentru atentie!




