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v' CESTRIN S.A prin intermediul Directiei Inginerie si Studii de Teren, a realizat o ampla
analiza la nivel national asupra incidentelor rutiere raportate

Conform PIARC - Road Safety Manual Recommendations from the Published by World Road
Association (PIARC):

o definitie universal acceptata pentru "puncte negre”. Termenii "locatie
periculoasa” si "locatii cu rata mare de accidente"” sunt adesea folosite ca si
sinonim. "Punctul negru” a fost initial o locatie rutiera de suprafata limitata, cu o
concentratie mare de accidente;

o Aceasta definitie s-a dezvoltat pe masura ce cercetatorii domeniului au recomandat
includerea conceptului de potential de imbunatatire;

v Potentialul de Imbunataitire (P.I.) reprezintd, teoretic, reducerea maxima a accidentelor
care poate fi realizata prin actiuni de siguranta rutiera intr-un sit sau pe un tronson de drum.

v PI. este strans legat de frecventa medie a accidentelor sau nivelului sau de siguranta pe
termen lung, de la nivelul retelei sau drumului analizat.
o In practics, situatia este mai complex3 si aici intervin tehnologiile geospatiale caré au
capacitatea de a prezenta structurat, sub forma cartografica, informatiile culese despre
incidentele rutiere.
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» La nivel national nu a existat o aplecare asupra conceptului de potential de imbunatatire
intr-un mod concret;

» Apare din ce in ce mai des nevoia interoperabilitatii Intre institutii ale Statului Roman care
gestioneaza date spatiale, in acest caz fiind vorba despre gestionarul retelei de drumuri
nationale si autostrazi si Inspectoratul General al Politiei Romane - gestionarul bazelor de
date cu incidente rutiere, actualizate la zi;

> In prezent singura modalitate identificati de a prelua incidente rutiere si de a le prelucra
sub forma de informatie geospatiala a fost bazata pe tabele textuale statice;

> In cazul tabelelor statice, odatd cu aparitia unor noi incidente, intreaga procedura de
determinare a unui eventual potential de imbunatatire trebuie reluata aproape de la
inceput.
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v' Studiul pleaca de la ideea ca doua tronsoane de drum cu fix acelasi numar de
accidente pot avea potential de imbunatatire diferit in functie de conditiile specifice
ale acestora

v CESTRIN a adoptat metodologia de calcul a P.I. folosind la indicatiile PIARC frecventa
accidentelor ca si criteriu de identificare

Il P.I. = frecventa accidentelor pe drum - frecventa medie a accidentelor pe retea

v In cazul retelei nationale de drumuri Potentialul de imbunatatire in cazul unui drum
a fost calculat folosind formula:

Potential imbunatatire = abaterea de la medie (deviatia standard) x [lungimea
drumului (exprimata in m)/1000]
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In fapt toate analizele realizate in acest articol au la bazd, conform PIARC, diferite
potentiale de Tmbunatatire raportate la o ,,populatie de referinta” diferita (drum national
principal, drum national secundar etc). Conform PIARC ,,populatia de referinta” poate fi:

ROAD NETWORK

Figura 1 Alegerea populatiei de referinta
Sursa: PIARC - 2003 - PIARC TECHNICAL COMMITTEE ON ROAD SAFETY (C13)
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» Au existat doua seturi de date: intervalul 2012-2017 si anul 2019

> Numar total de incidente analizat pentru anul 2012-2017:

> Lungimea retelei de drum analizata pentru intervalul 2012-2017: 8346 km drumuri principale
europene si drumuri principale

> Numar total de incidente analizat pentru anul 2019:

> Lungimea retelei de drum analizata pentru anul 2019 - 15985 km dintre care
v' 6303 km de drum principal european
v' 3788 km drum principal
v' 5473 km drum secundar
v' 421 km centuri si drumuri ocolitoare



2

/"\

8\ 12

CNAIR CESTRIN

S

v" Acest studiu concentrat pe distributia spatiala a incidentelor rutiere la nivel national are
la baza informatiile tabelare furnizate de Inspectoratul General al Politiei Romane, unde
s-au regasit si coordonate asociate fiecarui incident, intr-o forma specifica

Theet |t | ong | lates | loggs

Tabel 1 Paralela intre formatul original de coordonate primite si seturile de coordonate geografice rezultate

v" Ulterior conversiei de coordonate, intregul continut al tabelelor a fost transpus pe harta
ajutorul unui software specializat, folosind pentru pozitionarea corecta coloanele lat

long_gis.

023E35.6199 46N04.1138 46.041138 23.356199
023E45.8023 46N04.2462 46.042462 23.458023
023E32.9858 46N01.7410 46.01741 23.329858
023E35.7443 46N04.2673 46.042673 23.357443
023E34.1798 46N03.0761 46.030761 23.341798
023E35.7504 46N04.2648 46.042648 23.357504




8\ 12

CNAIR CESTRIN

v In etapa urmatoare, avand la baza informatiile primare preluate,

a fost constituita structura bazei de date pentru a putea
cuantifica pentru fiecare drum national si autostrata in parte
urmatoarele valori:

Numar total incidente

Numar total decedati

Numar total raniti grav

Numar total raniti usor

Raportul dintre numarul total de decese si lungimea drumului
Raportul dintre numarul total de raniri grave si lungimea
drumului

Raportul dintre numarul total de raniri usoare si lungimea
drumului

Abaterea standard fata de media nationala in cazul incidentelor
Abaterea standard fata de media nationala in cazul deceselor

Potential imbunatatire in cazul deceselo

s

de media nationala in

Abaterea standard fata
ranirilor grave

Abaterea standard fata
ranirilor usoare
Potentialul de imbunatatire in cazul deceselor, atat g
cat si pe an

Potentialul de imbunatatire in cazul incidentelor ru
atat global, cat si pe an

Numar incidente in intravilan

Numar incidente In extravilan

Numar decese in intravilan

Numar decese in extravilan

Potential imbunatatire in cazul incidentelor din i
Potential imbunatatire in cazul deceselor din i
Potential imbunatatire in cazul incidentelo

de media nationala in
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v" Ulterior efectuarii calculelor, intregul set de date a fost impartit, pe fiecare categorie de informatie
analizata, pentru a fi corect reprezentat pe materiale cartografice dupa cum urmeaza, in functie de
medie:

Medie/culoare : S e
Nr. Crt afisare Incidente Decese Raniri grave | Raniri usoare

— Medie generald  3,5/km 0,5/km 1.39/km 3.8/km

Med minima 0,72/km 0,05/km 0,20/km 0,68/km
Med maxima 7,28/km 1,22/km 2,62/km 9,65/km
Galben 0,72 - 3,5 0,05-0,5 0,2-1,39 0,68 - 3,8
Portocaliu 3,51-5 0,51 -0,75 1,39 -2 3,8-6
Rosu 5,01 -7,28 0,751 -1,22 2,01 - 2,62 6,01 - 9,65

Tabel 2 Intervalele de calcul si clasele utilizate pentru reprezentarea cartograficd la nivelul intregii retele de drumuri
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v' Rezultatele obtinute au impus reprezentarea grafica in 3 intervale distincte:
a. === Potential scazut de imbunatatire -> valorile cuprinse intre 0 si media aritmetica a
potentialurilor calculate

b. Potential mediu de imbunatatire -> valorile cuprinse intre media aritmetica a
potentialurilor calculate si 50% peste media enuntata anterior

c. === Potential ridicat de imbunatatire -> valorile peste 1,5 x media aritmetica rezultata

v' In final, reteaua de drumuri nationale si autostrazi a fost defalcata in 3 mari categorii pentru a
spori nivelul de precizie al intervalelor statistice alese, dupa cum urmeaza:

a. Drum national european
b. Drum national principal
c. Drum national secundar
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> O medie 3,5 incidente pe fiecare kilometru de drum analizat => 0 medie anuala in intervalul 2012-2

° Rezultatele cercetarii
Rezultatele analizei pentru intervalul 2012-2017

de 0,7 incidente pentru fiecare kilometru de drum analizat, in fiecare an;

» 0 medie 0,5 decedati pe fiecare kilometru de drum analizat => o medie anuala in intervalul 2012-20

de 0,1 decedati pentru fiecare kilometru de drum analizat, in fiecare an;

Nr. Crt Indicativ

1
2
3
4
5
6

DN1
DN2
DN6
DN7
DN15
DN17

Numar incidente
(2012-2017)

3425
2691
2449
2437
1350
1220

Nr. Crt

Ul A WD P

Indicativ

DN1
DN?2
DN6
DN7
DN15
DN17

A

Numar decedati
(2012-2017)

504
589
457
351
153
190
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» Ulterior a fost calculata
abaterea de la media
statistica, pentru fiecare

drum inclus in studiu ca mai
apoi sa poata fi obtinut

aplicand formula: abatere

de la medie x lungimea

drumului (km)
I Nota: Daca este consideratd
abaterea de la medie a
incidentelor va rezulta
potentialul de Tmbundtdtire in
cazul incidentelor. Dacd este
consideratd abaterea de la
medie a deceselor va rezulta
potentialul de Tmbundtdtire in
cazul deceselor.

Legenda
Potential de imbunatatire drumuri nationale
Potential scazut de Imbunatatire

Potential mediu de imbunatatire
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Figura 2. Clasificarea potentialului de imbunatatire anual in cazul decesel
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» O medie de 0,5 incidente/km pe reteaua de drumuri analizate unde au fost semnalate incidente;

» O medie de 0,06 decedati/km pe reteaua de drumuri analizate unde au fost semnalate decese;

Nr. Crt Indicativ Numar incidente 2019 Nr. Crt Indicativ Numar decedati 2019

1 DN1 519 1 DN?2 72
2 DN2 494 2 DN7 61
3 DN7 435 3 DN1 56
4 DN6 416 4 DN6 51
5 DN15 264 5 DNZ2A 30
6 DN17 188 6 DN15 26
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Incidente Medie retea DN 1 DN2 DN6 DN7 DN15 DN17
2012-2017
(media 0.7 1,1 1,12 0.76 0.84 0.72 0.96
anuala)
2019 0.5 0,86 1,06 0.67 0.77 0.7 0.74
Decese Medie retea DN 1 DN2 DN6 DN7 DN15 DN17
2012-2017
(media 0.1 0,16 0,24 0.14 0.12 0,16 0,15
anuald)

2019 0.06 0,09 0,15 0,08 0.1 0,069 0,071
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Pentru rezultate cat mai bune populasia de referinta trebuie sa fie cat mai omogena mai ales sub aspectul valorilor de trafic si al caract
geometrice de proiectare

Potentialul de imbunatatire reprezinta o analiza la nivel de strategie (macro analiza) , respectiv un prim pas de plecare in realizarea unei d
la nivel de retea precum si o estimare a beneficiilor potentiale ca urmare a unor interventii/investitii pe zona de siguranta a circulatiei, b
care raportate la costurile estimate la nivelul investitiilor in siguranta circulatiei fundamenteaza decizia de interventie si o prioritizeaza in
timp.

Aceasta metoda identifica cu success drumuri cu probleme la nivel de siguranta a circulatiei din cadrul unei retele de drumuri de acelasi
drumuri nationale secundare, drumuri nationale principale, autostrazi, drumuri express.

Aceasta metoda este foarte utila pentru ca identifica drumurile/sectoarele de drum cu cea mai mica siguranta a cicrculatiei rutiere.
zonele cu cele mai mari probleme.

Este utilizabila si necesara intr-o prima faza pentru uniformizarea gradului de siguranta rutiera la nivelul unui drum si a unei r

Aceasta metoda se bazeaza Insa pe raportarea la o populatie de referinta asa cum este ea astazi, respectiv o populati
diferita de dezideratele viitoare. Ex: media accidentelor pe reteaua de drumuri nationale, medie la care ne raporta
probleme de siguranta a circulatiei, poate fi ea Insasi prea mare pentru standaredele europene sau dezideratele no
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Noi suntem CESTRIN, Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica,
parte a C.N.A.L.R. S.A. si

#promovaminovarea

Intrebari?



