ASOCIATIA PROFESIONALA DE DRUMURI S| PODURI DIN ROMANIA
AL XVI-LEA CONGRES NATIONAL DE DRUMURI SI PODURI
21-24 septembrie 2022

TRAFFIC 3¢
MOBILITY CONSULTING




TRAFFIC8<URBAN Politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila
MOBILITY CONSULTING

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la
dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a controla amenajarea
si utilizarea spatiului urban si, in ultima instanta, pentru a determina calitatea vietii urbane si deci

bunastarea locuitorilor orasului.

Autor: ing. David Suciu |
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In ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei

se afla pe agenda publica o falsa problema a lipsei locurilor de parcare.

A rezolva problemele de trafic (lipsa locurilor de parcare, aglomeratie in trafic) prin
constructia de noi locuri de parcare

este ca s/ cum cineva ar incerca sa...

...rezolve problema obezitatii largindu-si ...rezolve problema dependentei de alcool
cureaua. band din ce in ce mai mult.

Autor: ing. David Suciu
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Pe termen lung, cresterea numarului de locuri de parcare are un
impact catastrofal asupra calitatii vietii urbane
si asupra tiparelor de utilizare a spatiului urban

Impactul catastrofal pe termen lung al cresterii numarului de locuri de parcare:

Aer mai poluat

Zgomot mai mare

Sanatate agravata a

Mai multe accidente rutiere o o
_, | populatiei — fizica dar

Sedentaritate crescuta si psihica

Mai putin spatiu urban disponibil pentru zone verzi

Alienare sociala

Autor: ing. David Suciu



TRAFFIC8<URBAN Politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila
MOBILITY CONSULTING

Orasele mari si medii ale Romaniei se afla astazi in fata unei alegeri:

- sa continue abordarea centrata pe transportul personal cu autoturismul, astfel
urmand a aparea probleme din ce in ce mai grave;

- sa inverseze tiparul nesustenabil observat in ultimele doua decenii pentru a se redefini
ca orase curate, linistite, verzi, placute traiului.

Autor: ing. David Suciu
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De ce este lipsa locurilor de parcare o falsa problema?

Nr. masini

Hr. locuri

Oferta [fixa]

Cerere = f(taxa)

0 Te Tm
mﬁ Bum3r s Valoar.ea
parcare” adecvat  locuri de parcare taxei

Autor: ing. David Suciu |\



TRAFFIC8<URBAN Politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila
MOBILITY CONSULTING

Cum actionam?

Stabilirea unei taxe in intervalul [Te, Tm], unde Tm corespunde unei cereri la cca. 70-80%
din oferta (altfel spus, o situatie in care — in cele mai aglomerate perioade ale zilei — sunt
ocupate cca. 70-80% din locuri) reprezinta o situatie in care numarul locurilor de parcare este
adecvat cererii, iar taxa este considerata corespunzatoare.

Autor: ing. David Suciu
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1. Sanctionarea consistenta a nerespectarii regulilor de parcare;
2. Toleranta zero fata de parcarea pe trotuare si pe zone verzi,

3. Schimbarea paradigmei din "parcarea este permisa oriunde nu este interzisa” in
’parcarea este interzisa oriunde nu este explicit permisa;

4. Inventarierea intr-o baza de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oras;
5. Inghetarea numarului de locuri de parcare, insotita de reducerea anuali a acestora;

6. Introducerea unui sistem de tarifare a parcarii care sa potriveasca cererea cu oferta;

Autor: ing. David Suciu



TRAFFIC8<URBAN Politici de parcare pentru mobilitate urbana durabila
MOBILITY CONSULTING

7. Taxarea corecta a parcarii in cartierele de locuinte.

Pentru orasele cu adevadrat dedicate mobilitatii urbane durabile, recomandam urmatoarea
abordare corectd, echilibrata si echitabila:

Stabilirea pretului pentru permisele de parcare rezidentiala la o valoarea egala cu cea a
unui abonament nominal pe toate liniile de transport public urban (pentru aceeasi
pericada de timp).

8. Pietonalizarea si separarea fizica — instrumente de realocare a spatiului urban catre
locuitorii sai

9. Utilizarea tehnologiilor la zi in managementul si controlul parcarii

10. Acordarea de atentie utilizatorilor speciali

Implementarea cu succes a celor 10 masuri propuse mai sus este insa conditionata de
existenta unei Agentii pentru Parcare puternice

Autor: ing. David Suciu
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De la teorie la practica:

3.1 Pasi preliminari: Agentia de Parcare. Baza de date GIS. Inventarul ofertei de parcare.

Realizarea bazei de date GIS pentru parcare constituie o foarte buna oportunitate pentru
conceperea si planificarea unor masuri de reamenajare a spatiului urban similare cu cele din schitele

prezentate pe prima pagina a acestui ghid.

In acest sens, analiza celor patru ghiduri NACTO de referintd (Urban street design quide, Transit
street design guide, Urban bikeway design quide si Urban street stormwater guide) este foarte utila.

3.2 Analiza situatiei existente si constructia unei strategii de parcare;

3.3 Gestionarea eventualelor nemultumiri asociate reformei politicilor de parcare.

Autor: ing. David Suciu
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« Strategiile de politici de parcare nu pot, doar ele, sa atinga tintele de mobilitate durabila ale
unui oras. Ca atare, atunci cand se reduce spatiul urban destinat parcarii, ar fi de asteptat
ca municipalitatea sa ofere imediat ceva "pozitiv” in schimb (in aceeasi zona), din punctul de
vedere al Tmbunatatirii mobilitatii durabile si/sau al calitatii vieti — de exemplu o zona
pietonala, un parculet, trotuare mai bune si cu mobilier urban mai variat, serviciu de
transport public imbunatatit.

« Implementarea masurilor restrictive pas cu pas (zonal, insa nu excesiv de fragmentat) este
uneori mai usor de digerat. In asemenea cazuri, prioritare ar trebui sa fie zonele unde
impactul pozitiv urmeaza sa fie cel mai mare.

» Anterior implementarii, fiecare masura trebuie gandita din punctul de vedere al tuturor

claselor de locuitori, intelegand interesele fiecareia, si anticipand impactul masurii asupra
lor. Ulterior se impune (in cazul schimbarilor radicale) realizarea unei dezbateri publice.

Autor: ing. David Suciu |
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« Comunicarea (si marketing-ul) aferenta masurii trebuie sa fie foarte buna. Comunicarea
trebuie sa se concentreze pe motivele din spatele restrictiilor de parcare ce urmeaza a fi
aplicate, si in special pe beneficile acestora. In plus, autoritatile ar putea sa mobilizeze
diverse sectoare ale populatiei care beneficiaza de pe urma acestor reguli, pentru a-si
exprima punctele de vedere. Anumite orase au ales sa angajeze un expert de comunicare
pentru a fi sustinute Tn cazul unora dintre masurile cu adevarat reformatoare.

« Trebuie inteles si comunicat faptul ca in anumite cazuri situatia s-ar putea inrautati nainte
sa devina mai buna (ca in cazul analogiei cu dependenta de alcool realizata la inceputul
ghidului), Tn principiu fiind vorba de cateva saptamani necesare pentru reatingerea unui nou
echilibru modal sau reorientarea tiparelor de mobilitate.

« Evident, de egala importanta sunt implementarea unui control strict si a unui sistem de
verificare eficient.

Autor: ing. David Suciu
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A nu ne abate de la obiectivul/tinta cheie

Aspectul cheie este insa integrarea: reforma radicald a politicii de parcare pentru tranzitia spre
mobilitate urbana durabild va avea cu adevarat succes doar in conditiile in care in oras exista:

» un sistem de transport in comun de top;

» 0 infrastructura de mers pe jos de foarte buna calitate, echipata din belsug cu mobilier urban
corespunzator;

» ideal si o infrastructura (retea, rasteluri, parcaje) dedicata bicicletelor si altor vehicule de mici
dimensiuni pentru transport personal: trotinete si scutere electrice de mici dimensiuni,
skateboarduri electrice sau nemotorizate, role, vehicule de tip segway etc.

Autor: ing. David Suciu
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3.4. Comentarii privind alte instrumente pentru managementul parcarilor
Investitiile in facilitati Park&Ride trebuie analizate cu atentie aparte.
Transportul Public trebuie sa ofere:

» Capacitate suficienta;

« Viteza atragatoare;

» Frecventa excelenta la ora de varf;

« Orasele ar trebui sa aiba strategii si planuri operationale privind parcarea in cazul
evenimentelor speciale (festivaluri, concerte, meciuri etc.) si sa le comunice eficient
persoanelor participante.

Autor: ing. David Suciu
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- In resistematizarea spatiilor de parcare si circulatie nu trebuie neglijata importanta
componentei estetice.

« Spre exemplu, prin utilizarea de plantatii adecvate se poate schimba radical aspectul
inestetic generat de siruri de masini parcate sau in general aferent traficului urban motorizat.

« In acest sens existd nenumarate exemple (inclusiv vizuale) de bune practici in cele patru
ghiduri NACTO mentionate mai sus, ce pot fi studiate online gratuit.

Autor: ing. David Suciu
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Aproape toate municipalitatile din Romania au aprobat prin HCL Regulamente de
gestionate/administrare a parcarii pe domeniul public si privat al respectivelor
municipii/orase. Acestea pot fi studiate/analizate fiind publice pe site-urile primariilor.
In prezent sant in derulare actiuni/masuri de implementare a acestor prevederi
respectiv de actualizare a tarifelor si de consolidare a Serviciilor Publice de Parcare
infiintate pentru a gestiona activitatile ce le-au fost delegate prin Regulamentele de
Parcare.

Este evident ca fiind un serviciu public aducator de venituri in timp exista toate
premizele ca politica de parcare sustinuta de resurse financiare suplimentare sa
contribuie la o imbunatatire a coditiilor de viata si de circulatie pe atrerele principale
Ssi in zonele rezidentiale

Nu trebuiesc uitate nici celelalte masuri de creere a unui nou echilibru intre cerere si
oferta limitata ce tin de imbunatatirea capacitatii si confortului transportului public si
dezvoltarea/modernizarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cuvehicule
pe doua roti

Autor: ing. David Suciu
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» Este evident ca exista o intarziere in actualizarea si adecvarea prevederilor legislative
si din normele tehnice la noile concepte privind implementarea unor politici de
mobilitate urbana durabila intrucat doar prevederile din Legea 350/2001 si Ordinul
MDRAP 233/2016 privitoare la elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila nu
sant suficiente

« Exista o lipsa de prevederi tehnice specifice pentru proiectarea infrastructurii de
circulatie/transport in mediul urban in special pentru traficul nemotorizat pentru
pietoni si ciclisti si din aceasta cauza apar proiecte incomplete si neadaptate acestor
concepte noi de mobilitate

 Este necesar ca fie Ministerul Transporturilor fie Ministerul Dezvoltarii Lucrarilor
Publice si Administratiei sa asume aceasta coordonare si actualizare a normelor
tehnice pentru DRUMURI URBANE si sa nu mai avem aceasta neconcordanta intre
nurmele tehnice pentru drumuri in afara localitatilor si pentru strazi.

Autor: ing. David Suciu


https://www.mdlpa.ro/
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Autor: ing. David Suciu
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